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DECIZII ALE CURTII

CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr.149
din 27 martie 2025
referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor
art. 67 alin. (2) fraza finala si ale art. 74 alin. (6) din Codul de procedura penala

Marian Enache — presedinte
Mihaela Ciochina — judecator
Cristian Deliorga — judecator
Dimitrie-Bogdan Licu — judecator
Gheorghe Stan — judecator
Livia Doina Stanciu — judecator
Elena-Simina Tanasescu — judecator
Varga Attila — judecator

Mihaela lonescu — magistrat-asistent

Cu participarea reprezentantului Ministerului Public, procuror
Nicoleta-Ecaterina Eucarie.

1. Pe rol se afla solutionarea exceptiei de
neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 67 alin. (1) si ale art. 74
alin. (6) din Codul de procedura penala, exceptie ridicata de
Georgeta Chiru Stefan in Dosarul nr. 465/44/2020 al Curtii de
Apel Galati — Sectia penala si pentru cauze cu minori si care
formeaza  obiectul Dosarului  Curtii  Constitutionale
nr. 1.611D/2020.

2. La apelul nominal lipseste autoarea exceptiei. Procedura
de instiintare este legal indeplinita.

3. Cauza fiind in stare de judecata, presedintele Curtii acorda
cuvantul reprezentantului Ministerului Public, care pune
concluzii de respingere, ca neintemeiata, a exceptiei de
neconstitutionalitate.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, constata
urmatoarele:

4. Prin Sentinta penala nr. 137/F din 3 septembrie 2020,
pronuntatd in Dosarul nr. 465/44/2020, Curtea de Apel
Galati — Sectia penala si pentru cauze cu minori a sesizat
Curtea Constitutionala cu exceptia de neconstitutionalitate
a dispozitiilor art. 67 alin. (1) si ale art. 74 alin. (6) din Codul
de procedura penala. Exceptia a fost ridicatd de Georgeta
Chiru Stefan intr-o cauza avéand ca obiect solutionarea unei
cereri de stramutare, in cadrul careia autoarea a formulat o
cerere de recuzare.

5. In motivarea exceptiei de neconstitutionalitate,
autoarea acesteia sustine, in esentd, ca normele procesual
penale criticate sunt neconstitutionale, intrucat nu permit
formularea unei cereri de recuzare a judecatorului chemat sa
solutioneze o cerere de recuzare, pe de o parte, iar, pe de alta
parte, sentinta prin care este solutionaté cererea de stramutare
nu este suspusa niciunei cai de atac.

6. Curtea de Apel Galati — Sectia penala si pentru cauze
cu minori apreciaza ca exceptia de neconstitutionalitate este
neintemeiata. In acest sens retine ca reglementarea procedurii
de solutionare a cererilor de recuzare reflecta preocuparea
legiuitorului pentru asigurarea celeritatii acestor proceduri, iar
textele de lege criticate dau expresie acestei preocupari. De
asemenea, arata ca stramutarea este o procedura speciala, de
stabilire a competentei teritoriale a instantei de judecata, menita
tocmai sa asigure conditiile unui proces echitabil, in care toate
partile sa dispuna de aceleasi mijloace de aparare si sa aiba
posibilitatea sa Tsi exercite dreptul la aparare in mod efectiv si
eficient. Totodata, invoca si considerente ale Deciziei Curtii

Constitutionale nr. 82 din 8 martie 2001, potrivit carora principiul
constitutional al liberului acces la justitie, prevazut la art. 21 din
Legea fundamentald, nu are semnificatia ca acest drept trebuie
asigurat la toate structurile judecatoresti — judecatorii, tribunale,
curti de apel, Inalta Curte de Casatie si Justitie — si in privinta
tuturor cailor de atac prevézute de lege. In aceste conditii, prin
lege pot fi instituite reguli deosebite in considerarea unor situatii
diferite. Astfel ca este dreptul exclusiv al legiuitorului sa
stabileasca regula potrivit careia hotararea de stramutare nu
este supusa niciunei cai de atac, deoarece prin aceasta instanta
nu se pronuntd asupra fondului, iar exercitarea unor cai de atac
ar prelungi nejustificat judecarea definitiva a cauzelor.

7. Potrivit prevederilor art. 30 alin. (1) din Legea nr. 47/1992,
actul de sesizare a fost comunicat presedintilor celor doua
Camere ale Parlamentului, Guvernului si Avocatului Poporului,
pentru a-si exprima punctele de vedere asupra exceptiei de
neconstitutionalitate.

8. Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului,
Guvernul si Avocatul Poporului nu au transmis punctele lor
de vedere asupra exceptiei de neconstitutionalitate ridicate.

CURTEA,

examinand actul de sesizare, raportul intocmit de judecatorul-
raportor, concluziile procurorului, dispozitiile legale criticate,
raportate la prevederile Constitutiei, precum si Legea
nr. 47/1992, retine urmatoarele:

9. Curtea Constitutionald a fost legal sesizatad si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din Constitutie,
precum si ale art. 1 alin. (2), ale art. 2, 3, 10 si 29 din Legea
nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia de neconstitutionalitate.

10. Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il
constituie, potrivit incheierii de sesizare, dispozitiile art. 67 alin. (1)
si ale art. 74 alin. (6) din Codul de procedura penala. Avand in
vedere criticile formulate de autoarea exceptiei prin notele
scrise, Curtea retine cd obiectul exceptiei de
neconstitutionalitate il constituie dispozitiile art. 67 alin. (2) fraza
finala si ale art. 74 alin. (6) din Codul de procedura penala, care
au urmatorul continut:

— Art. 67 alin. (2) fraza finala: ,(2) (...) Este inadmisibil&
recuzarea judecatorului sau a procurorului chemat sa decida
asupra recuzarii.”,

— Art. 74 alin. (6): ,(6) Sentinta prevézuta la alin. (1) nu este
supusa niciunei cai de atac.”

11. Autoarea exceptiei de neconstitutionalitate invoca atat
dispozitiile constitutionale ale art. 1 alin. (3) si (5) privind valorile
supreme in statul de drept, precum si principiul legalitatii, ale art. 11
privind dreptul international si dreptul intern, ale art. 15 alin. (1)
referitor la universalitate, ale art. 16 alin. (1) referitor la egalitatea
in drepturi, ale art. 20 referitor la tratatele internationale privind
drepturile omului, ale art. 24 privind dreptul la aparare, ale art. 21
alin. (1) si (3) privind accesul liber la justitie si dreptul la un
proces echitabil, ale art. 51 privind dreptul de petitionare, ale
art. 124 privind infaptuirea justitiei, ale art. 126 privind instantele
judecatoresti si ale art. 148 privind integrarea in Uniunea
Europeana, cat si prevederile art. 1 referitoare la obligatia de a
respecta drepturile omului, ale art. 6 privind dreptul la un proces
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echitabil, ale art. 13 privind dreptul la un recurs efectiv, ale
art. 14 referitor la interzicerea discriminarii si ale art. 17 privind
interzicerea abuzului de drept din Conventia pentru apararea
drepturilor omului si a libertatilor fundamentale, precum si
prevederile art. 1-10 si ale art. 30 din Declaratia universala a
drepturilor omului.

12. Examinadnd exceptia de neconstitutionalitate a
dispozitiilor art. 67 alin. (2) fraza a doua din Codul de procedura
penala, Curtea constatd cad acestea au mai fost supuse
controlului instantei constitutionale din perspectiva unor critici
similare, prin Decizia nr. 565 din 22 noiembrie 2022, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 74 din 27 ianuarie
2023, prin care exceptia de neconstitutionalitate a fost respinsa
ca neintemeiata.

13. In motivarea solutiei sale, Curtea Constitutionala a
constatat, in paragrafele 28-32 din decizia precitata, ca, in ceea
ce priveste procedura de solutionare a cererilor de recuzare,
exista o jurisprudenta constanta a Curtii Constitutionale in care
sunt caracterizate regimul juridic al recuzarii, precum si
compatibilitatea cu principiile care guverneaza dreptul la un
proces echitabil.

14. Potrivit acestei jurisprudente, procedura de solutionare a
cererilor de recuzare nu imbraca forma unui contencios care sa
reclame un tratament jurisdictional, ci este vorba despre o
chestiune de administrare a actului de justitie. Cu alte cuvinte,
procedura asupra cercetarii si judecarii cererii de recuzare este
o procedura incidentala, al carei obiect este cu totul distinct de
obiectul propriu al procesului penal la care se refera, aceasta
procedura nu are caracter jurisdictional penal in sens material,
ci caracter administrativ-judiciar, iar actele ce se indeplinesc in
aceasta procedura, dupa ritualul procesului penal, ii dau un
caracter jurisdictional numai in sens formal (Decizia nr. 500 din
30 iunie 2016, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 743 din 23 septembrie 2016, paragraful 24). Proceduri
similare se regasesc si cu privire la alte institutii — cum ar fi
stramutarea, desemnarea altei instante, declinarea de
competenta, trimiterea cauzei la alt parchet si trecerea cauzei de
la un organ de cercetare la altul — care nu solutioneaza fondul
cauzei, ci un incident in administrarea justitiei, in scopul bunei
functionari a sistemului judiciar.

15. De asemenea, in Decizia nr. 565 din 22 noiembrie 2022,
precitata, Curtea Constitutionald a mai retinut ca reglementarea
solutionarii cererilor de recuzare reflectd preocuparea
legiuitorului pentru asigurarea celeritatii acestei proceduri
(Decizia nr. 500 din 30 iunie 2016). Potrivit expunerii de motive
a Legii nr. 135/2010 privind Codul de procedura penals,
legiuitorul a urmarit simplificarea modalitatilor de solutionare a
cazurilor de incompatibilitate (abtinere si recuzare), astfel incat
sa nu poata fi afectata celeritatea procesului penal prin abtineri
si recuzari repetate, inclusiv prin recuzarea tuturor judecatorilor
de la o instanta sau a procurorilor de la parchet, care ar conduce
la tergiversarea solutionarii cauzei penale, in defavoarea
infaptuirii cu operativitate a actului de justitie. Dupa rezolvarea
cauzei penale de catre procuror, aceasta va fi supusa controlului
judecatorului de camera preliminara, care va verifica legalitatea
administrarii probelor si a efectuarii actelor de catre organele de
urmarire penald. Prin urmare, contrar sustinerilor autorului
exceptiei, Curtea a constatat ca este asigurat accesul liber la
justitie, cu toate garantiile ce caracterizeaza procesul echitabil,
cata vreme cauza ajunge sa fie examinata in final de catre o
instanta de judecata.

16. Cu privire la exceptia de neconstitutionalitate a
dispozitiilor art. 74 alin. (6) din Codul de procedura penala,
analizand critici similare celor invocate in prezenta cauza,
Curtea a pronuntat Decizia nr. 417 din 15 iunie 2017, publicata
in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 793 din 6 octombrie
2017, prin care a respins, ca neintemeiatd, exceptia de

neconstitutionalitate, retindnd, Tn paragrafele 15-25, ca
strdmutarea este acea deplasare a competentei, care consta in
trecerea, pentru temeiuri serioase, a unei cauze de la o instanta
care avea competenta obisnuita la o alta instanta, de acelasi fel
(civila sau militara) si de acelasi grad, in a carei competenta
teritoriald nu intrd acea cauza. Asadar, prin stramutare raman
nealterate competenta materiala, competenta functionala si cea
dupa calitatea persoanei, aceasta avand efecte numai asupra
competentei teritoriale.

17. De asemenea, Curtea a observat ca stramutarea cauzei
penale a fost instituitd in scopul asigurarii bunei desfasurari a
procesului penal, in vederea inlaturarii suspiciunilor care
planeaza asupra impartialitatii judecatorilor instantei cu privire
la modul de solutionare a cauzei. Stramutarea reprezinta,
asadar, un remediu procesual pentru inlaturarea acelor situatii
care pericliteaza desfasurarea normala a unui proces penal in
fata instantei competente, avand ca efect trecerea unei cauze
de la instanta competenta sa judece cauza la o alta instanta de
acelasi fel si de acelasi grad.

18. Curtea a retinut, astfel, ca, prin hotararea pronuntata in
cadrul solutionarii unei cereri de stramutare, instanta nu se
pronunta asupra fondului cauzei, ci doar stabileste — n raport
cu criteriile prevazute de dispozitile art. 71 din Codul de
procedura penald — daca respectiva cauza va fi solutionata in
continuare de instanta investita sau, in cazul incidentei vreunuia
dintre cazurile prevazute de textul de lege mentionat, de o alta
instanta egala in grad. Prin urmare, procedura stramutarii nu are
caracterul unei judecati pe fondul cauzei, deoarece vizeaza un
incident procedural intervenit in administrarea justitiei.

19. In aceste conditii, Curtea nu a retinut critica autorului
exceptiei de neconstitutionalitate, in sensul ca dispozitiile art. 74
alin. (6) din Codul de procedura penala — potrivit carora sentinta
prin care Inalta Curte de Casatie si Justitie sau curtea de apel
competenta solutioneaza cererea de stramutare nu este supusa
niciunei cai de atac — creeaza discriminare prin limitarea, in
mod nejustificat, a accesului la justitie.

20. Sub aspectul asigurarii egalitatii in drepturi, Curtea
Constitutionala a statuat, in jurisprudenta sa, ca principiul
egalitatii in fata legii, consacrat de prevederile art. 16 alin. (1)
din Constitutie, presupune instituirea unui tratament egal pentru
situatii care, in functie de scopul urmarit, nu sunt diferite. Acesta
nu exclude, ci, dimpotriva, presupune solutii diferite pentru
situatii diferite. In consecinta, un tratament diferit nu poate fi doar
expresia aprecierii exclusive a legiuitorului, ci trebuie sa se
justifice rational, in respectul principiului egalitatii cetatenilor in
fata legii si a autoritatilor publice (Decizia Plenului Curtii
Constitutionale nr. 1 din 8 februarie 1994, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 69 din 16 martie 1994, Decizia
nr. 86 din 27 februarie 2003, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 207 din 31 martie 2003, Decizia nr. 89 din
27 februarie 2003, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 200 din 27 martie 2003).

21. Totodata, Curtea a stabilit ca art. 16 din Constitutie
vizeaza egalitatea in drepturi intre cetateni in ceea ce priveste
recunoasterea in favoarea acestora a unor drepturi si libertati
fundamentale, nu si identitatea de tratament juridic asupra
aplicarii unor masuri, indiferent de natura lor. In felul acesta se
justifica nu numai admisibilitatea unui regim juridic diferit fata de
anumite categorii de persoane, dar si necesitatea lui (Decizia
nr. 53 din 19 februarie 2002, publicata in Monitorul Oficial al
Roméniei, Partea |, nr. 224 din 3 aprilie 2002, Decizia nr. 1.615
din 20 decembrie 2011, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 99 din 8 februarie 2012, Decizia nr. 323
din 30 aprilie 2015, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 467 din 29 iunie 2015, paragraful 19, Decizia nr. 718
din 29 octombrie 2015, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 909 din 9 decembrie 2015, paragraful 15,
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Decizia nr. 18 din 19 ianuarie 2016, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |, nr. 182 din 10 martie 2016, paragraful 17,
Decizia nr. 540 din 12 iulie 2016, publicata in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea |, nr. 841 din 24 octombrie 2016,
paragraful 21, Decizia nr. 2 din 17 ianuarie 2017, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 324 din 5 mai 2017,
paragraful 22, si Decizia nr. 18 din 17 ianuarie 2017, publicata
in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea |, nr. 312 din 2 mai 2017,
paragraful 22).

22. In ceea ce priveste accesul liber la justitie, prevazut de
art. 21 alin. (1) din Constitutie, Curtea a statuat ca acesta
presupune accesul la mijloacele procedurale prin care justitia
se Infaptuieste, iar regulile de desfasurare a procesului in fata
instantelor judecatoresti sunt de competenta exclusiva a
legiuitorului, asa cum rezulta din prevederile art. 126 alin. (2) din
Constitutie — potrivit carora ,Competenta instantelor
judecétoresti si procedura de judecatd sunt prevazute numai
prin lege” — si din cele ale art. 129 din Legea fundamentala,
conform carora ,Impotriva hotérérilor judecétoresti, partile
interesate si Ministerul Public pot exercita céile de atac, in
conditiile legii”. Astfel, Curtea a retinut ca accesul liber la justitie
presupune posibilitatea neingradita a celor interesati de a utiliza
aceste proceduri, in formele si in modalitatile instituite de lege,
dar cu respectarea regulii consacrate de art. 21 alin. (2) din
Constitutie, potrivit careia nicio lege nu poate ingradi accesul la
justitie, ceea ce semnifica faptul ca legiuitorul nu poate exclude
de la exercitiul drepturilor procesuale pe care le-a instituit nicio
categorie sau grup social (Decizia Plenului Curtii Constitutionale
nr. 1 din 8 februarie 1994, Decizia nr. 540 din 12 iulie 2016,
paragraful 22, Decizia nr. 2 din 17 ianuarie 2017, paragraful 24,
si Decizia nr. 18 din 17 ianuarie 2017, paragraful 24, citate
anterior). Aceasta nu inseamna insa ca accesul liber la justitie
presupune sa fie asigurat accesul la toate structurile
judecatoresti si la toate caile de atac prevazute de lege,
deoarece competenta si procedura de judecata sunt stabilite de
legiuitor, iar acesta, asigurand posibilitatea de a ajunge in fata
instantelor judecatoresti in conditii de egalitate, poate stabili
reguli deosebite (Decizia Plenului Curtii Constitutionale nr. 1 din
8 februarie 1994).

23. Astfel, Curtea a constatat ca nu se poate vorbi despre
existenta unui tratament discriminatoriu — din perspectiva
excluderii caii de atac in materie de stramutare — intre
persoanele care formuleaza o astfel de cerere si partile din

procesul penal, care beneficiaza de dublul grad de jurisdictie,
intrucét situatiile in care se afla cele doua categorii de persoane
sunt net diferite, avand in vedere natura cauzelor vizate de
dispozitiile art. 74 alin. (6) din Codul de procedura penala, cauze
in care nu se judeca fondul procesului penal, ci un incident
procedural.

24. Curtea a retinut ca, potrivit prevederilor art. 126 alin. (2)
si ale art. 129 din Constitutie, este dreptul exclusiv al organului
cu atributii de legiferare de a stabili regula conform careia
hotérarea prin care instanta competenta se pronunta asupra
cererii de stramutare nu este supusa niciunei cai de atac, avand
in vedere faptul ca instanta sesizata cu cererea de stramutare
a judecarii cauzei penale nu examineaza si nu se pronunta
asupra fondului acesteia. In plus, exercitarea unei cai de atac in
materie de stramutare ar prelungi In mod nejustificat
solutionarea definitiva a cauzei penale, in conditiile in care
faptele si Tmprejurarile asupra carora este chemata sa se
pronunte instanta sesizata cu cererea de stramutare nu tin de
cauza penald, ci de asigurarea conditiilor privind desfasurarea
normala a procesului penal, conditie ce vizeaza si intereseaza
toate partile din proces, independent de calitatea lor procesuala.

25. Pentru motivele aratate mai sus, Curtea a constatat ca
dispozitiile art. 74 alin. (6) din Codul de procedura penala nu
fncalca nici prevederile art. 21 alin. (3) din Constitutie si nici pe
cele ale art. 6 si 13 din Conventia pentru apararea drepturilor
omului si a libertatilor fundamentale, respectiv ale art. 2 din
Protocolul nr. 7 la Conventie.

26. Intrucat nu au intervenit elemente noi, de natura sa
determine schimbarea acestei jurisprudente, solutia si
considerentele care au fundamentat-o isi pastreaza valabilitatea
si in prezenta cauza.

27. In ceea ce priveste invocarea, in sustinerea criticilor de
neconstitutionalitate, a prevederilor art. 148 din Constitutie, care
prevad aplicarea cu prioritate a prevederilor tratatelor
constitutive ale Uniunii Europene, precum si a celorlalte
reglementari comunitare cu caracter obligatoriu fatd de
dispozitiile contrare din dreptul intern, intrucat nu este relevat
niciun act european cu caracter obligatoriu care sa sustina
criticile formulate, Curtea constatd cd aceste norme
constitutionale nu au incidenta in materia supusa controlului.

28. Pentru considerentele expuse mai sus, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al
art. 1-3, al art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992, cu unanimitate de voturi,

CURTEA CONSTITUTIONALA

in numele legii

DECIDE:
Respinge, ca neintemeiata, exceptia de neconstitutionalitate ridicata de Georgeta Chiru Stefan in Dosarul nr. 465/44/2020
al Curtii de Apel Galati — Sectia penala si pentru cauze cu minori si constata ca dispozitiile art. 67 alin. (2) fraza finala si ale art. 74
alin. (6) din Codul de procedura penala sunt constitutionale in raport cu criticile formulate.

Definitiva si general obligatorie.

Decizia se comunica Curtii de Apel Galati — Sectia penala si pentru cauze cu minori si se publica in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea .
Pronuntata in sedinta din data de 27 martie 2025.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE
MARIAN ENACHE

Magistrat-asistent,
Mihaela lonescu
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
pentru modificarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei
tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3,
aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005

Avand Tn vedere Referatul Directiei transport rutier nr. 16.361 din 23.06.2025, prin care se supune spre aprobare Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii pentru modificarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei
tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005, cu modificarile si completarile ulterioare,

luand Tn considerare prevederile art. 15 alin. (1) pct. | lit. b) din Normele de efectuare a activitatii de transport rutier de
marfuri periculoase in Romania, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.175/2007,

in temeiul prevederilor art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. . — Reglementarile privind omologarea, agrearea si
efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate
transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 2.134/2005, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 97 si 97 bis din 1 februarie 2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. La capitolul 1 punctul 1.1, subpunctul 1.1.1 se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

,1.1.1. Categoriile de vehicule N si O sunt cele definite la
art. 4 alin. (1) lit. (b) si (c) din Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE.”

2. La capitolul 1 punctul 1.3, literele a) si j) se modifica si
vor avea urmatorul cuprins:

,a) ADR — Acordul european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase, adoptat si semnat la
Geneva la 30 septembrie 1957, restructurat, in vigoare de la
1ianuarie 2025, la care Romania a aderat prin Legea
nr. 31/1994, cu modificarile si completarile ulterioare;

j) RNTR 7 — Reglementari privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate si certificarea autenticitatii
vehiculelor rutiere, precum si eliberarea atestatului tehnic pentru
masinile autopropulsate si pentru vehiculele lente.”

3. La capitolul 1 punctul 1.4, subpunctul 1.4.3 se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

.,1.4.3. unitate mobild pentru fabricarea explozivilor
(MEMU) — o unitate sau un vehicul care are montata o unitate
pentru fabricarea explozivilor din marfuri periculoase care nu
sunt explozivi si pentru incércarea acestora in gauri de mina.
Unitatea este compusa din cisterne diverse si containere pentru
transportul in vrac, din echipamente pentru fabricarea
explozivilor, precum si din pompe si accesoriile acestora. MEMU
poate avea compartimente speciale pentru explozivi ambalati.
Desi definitia MEMU include expresia «pentru fabricarea

explozivilor din marfuri periculoase care nu sunt explozivi si
pentru incarcarea acestora in gauri de mina», prescriptiile
pentru MEMU se aplicd numai transportului, nu si fabricarii si
incarcarii explozivilor;”.

4.inanexanr.1la reglementari, capitolul 9.2 se modifica
si va avea cuprinsul prevazut in anexa care face parte
integranta din prezentul ordin.

5. in anexa nr. 1 la reglementari, la capitolul 9.3,
punctul 9.3.2.2 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»9.3.2.2. Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa
indeplineasca prescriptiile de la pct. 9.2.5.1, 9.2.5.2, 9.2.5.5 si
9.256.”

6. in anexa nr. 1 la reglementari, la capitolul 9.7,
punctul 9.7.7.1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,9.7.7.1. Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa
indeplineasca prescriptiile de la pct. 9.2.5.1, 9.2.5.2, 9.2.5.5 si
urmatoarele prescriptii:

a) Intrerupatorul poate fi instalat la exteriorul cabinei
conducatorului auto;

b) dispozitivul de incalzire trebuie sa poata fi scos din
functiune din exteriorul compartimentului pentru incarcatura; si

c) nu este necesar sa se demonstreze ca schimbatorul de
caldura al dispozitivului de Tncalzire rezista la un ciclu redus de
functionare reziduala.

in plus, pentru vehiculele FL trebuie sa fie indeplinite
prescriptiile de la pct. 9.2.5.3 i 9.2.5.4.”

7. in anexa nr. 1 la reglementari, la capitolul 9.7,
punctele 9.7.8.1 si 9.7.8.3 se modifica si vor avea urmatorul
cuprins:

,9.7.8.1. Orice completari sau modificari ale instalatiei
electrice trebuie sa indeplineasca prescriptiile aplicabile din
capitolul 9.2, dupa caz (a se vedea tabelul 9.2.1.1).

NOTA:

Pentru dispozitiile tranzitorii, a se vedea pct. 1.6.5.

9.7.8.3. Echipamentul electric al vehiculelor FL, aflat in
permanenta sub tensiune, inclusiv conductorii, situat in afara
zonelor 0 si 1, trebuie sa satisfaca prescriptiile care se aplica
zonei 1 pentru echipamentul electric in general sau prescriptiile
aplicabile zonei 2 pentru echipamentul electric situat in cabina
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conducatorului auto, conform standardului CEI 60079 partea 14.
Echipamentul electric trebuie sa& corespunda prescriptiilor
aplicabile echipamentului electric din grupa si clasa de
temperatura pertinente, conform substantelor de transportat.”

8. In anexa nr. 1 la reglementiri, la capitolul 9.8,
punctul 9.8.4 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,9.8.4. Stabilitatea MEMU

Latimea totala a suprafetei de sprijin pe sol (distanta dintre
punctele exterioare de contact cu solul ale pneurilor dreapta si
stanga ale aceleiasi axe) a axei cu cea mai mare latime trebuie
sa fie cel putin egala cu 90% din Tnaltimea centrului de greutate
a vehiculului Tncarcat. Pentru vehiculele articulate, masele pe
axe ale unitatii purtatoare a semiremorcii incarcate nu trebuie
sa depéseasca 60% din masa totald a ansamblului vehiculului
articulat complet.”

9. In anexa nr. 1 la reglementiri, la capitolul 9.8,
punctul 9.8.6.1 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,9.8.6.1. Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa
indeplineasca prescriptiile de la pct. 9.2.5.1, 9.2.5.2, 9.2.5.5 si
9.2.5.6 si urmatoarele prescriptii:

a) intrerupatorul poate fi instalat la exteriorul cabinei
conducatorului auto;

b) dispozitivul de incalzire trebuie sa poata fi scos din
functiune din exteriorul compartimentului MEMU; si

C) nu este necesar sa se demonstreze ca schimbatorul de
caldura al dispozitivului de Tncalzire rezista la un ciclu redus de
functionare reziduala.”

Art. ll. — Regia Autonoma ,Registrul Auto Roman” va duce
la indeplinire prevederile prezentului ordin.
Art. lll. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al

Romaniei, Partea I.

p. Ministrul transporturilor si infrastructurii,
lonut-Cristian Savoiu,
secretar de stat

Bucuresti, 31 iulie 2025.
Nr. 1.140.

CAPITOLUL 9.2
Prescriptii referitoare la constructia vehiculelor

9.2.1. Conformitatea cu prescriptiile prezentului capitol

9.2.1.1. Vehiculele EX/II, EX/III, FL si AT trebuie sa
indeplineasca prescriptiile prezentului capitol, conform tabelului
de mai jos.

Pentru alte vehicule decat vehiculele EX/II, EX/III, FL si AT:

— prescriptiile de la pct. 9.2.3.1.1 (echipament de franare in
conformitate  cu Regulamentul ONU nr. 13 sau
Directiva 71/320/CEE) se aplica la toate vehiculele inmatriculate

ANEXA

pentru prima data (sau care au intrat in exploatare, daca
fnmatricularea nu este obligatorie) dupa 30 iunie 1997;

— prescriptiile de la pct. 9.2.6 (dispozitiv de limitare a vitezei
in  conformitate cu Regulamentul ONU nr. 89 sau
Directiva 92/24/CE) se aplica la toate autovehiculele cu o masa
maxima mai mare de 12 tone, inmatriculate pentru prima data
dupa 31 decembrie 1987, si la toate autovehiculele cu masa
maxima mai mare de 3,5 tone, dar mai micé sau egala cu
12 tone, inmatriculate pentru prima data dupa 31 decembrie
2007.

VEHICULE
OBSERVATII
SPECIFICATII TEHNICE EX/NI | EX/N | AT FL
9.2.2 ECHIPAMENT ELECTRIC
9.2.2.1 |Dispozitii generale X X X X
9.2.2.2.1 | Cabluri X X X X
9.2.2.2.2 [Protectie suplimentara Xa) | X [ Xb) [ X [2) Aplicabil vehiculelor cu 0 masa maxima mai mare de
3,5 tone, inmatriculate pentru prima data (sau care au
intrat in exploatare, daca iTnmatricularea nu este
obligatorie) dupa 31 martie 2018.
b) Aplicabil vehiculelor inmatriculate pentru prima data
(sau care au intrat in exploatare, daca inmatricularea nu
este obligatorie) dupa 31 martie 2018.
9.2.2.3 |[Sigurante si disjunctoare Xb) X X X |®) Aplicabil vehiculelor inmatriculate pentru prima data
(sau care au intrat in exploatare, daca inmatricularea nu
este obligatorie) dupa 31 martie 2018.
9.2.2.4 |Baterii X X X X
9.2.2.5 [lluminare X X X X
9.2.2.6 |Conexiuni electrice intre Xe) X Xb) X |b) Aplicabil vehiculelor inmatriculate pentru prima data
autovehicule si remorci (sau care au intrat in exploatare, daca inmatricularea nu
este obligatorie) dupa 31 martie 2018.
¢) Aplicabil autovehiculelor cu 0 masa maxima mai mare
de 3,5 tone, destinate sa tracteze remorci, si remorcilor
Cu 0 masa maxima mai mare de 3,5 tone, inmatriculate
pentru prima data (sau care au intrat in exploatare, daca
inmatricularea nu este obligatorie) dupa 31 martie 2018.
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VEHICULE
OBSERVATII
SPECIFICATII TEHNICE EX/NI | EX/N | AT FL
9.2.2.7 [|Tensiune X X
9.2.2.8 |Deconectarea circuitelor X X
electrice
9.2.2.9 |Circuite alimentate in
permanenta
9.2.2.91 X
9.2.29.2 X
9.2.3 ECHIPAMENT DE FRANARE
9.2.3.1 |Dispozitii generale X X X X
Sistem de franare antiblocare Xe) | Xd.e) [ Xd.e) | Xde) [d) Aplicabil autovehiculelor (tractoare si purtatoare) cu o
masa maxima mai mare de 16 tone si autovehiculelor
autorizate sa tracteze remorci (remorci complete,
semiremorci si remorci cu axa centrald) cu o masa
maxima mai mare de 10 tone. Autovehiculele trebuie sa
fie echipate cu un sistem de franare antiblocare de
categoria 1.
Aplicabil remorcilor (remorci complete, semiremorci Si
remorci cu axa centrald) cu o masa maxima mai mare
de 10 tone. Remorcile trebuie sa fie echipate cu un
sistem de frAnare antiblocare de categoria A.
e) Aplicabil tuturor autovehiculelor, precum si remorcilor
Cu 0 masa maxima mai mare de 3,5 tone, inmatriculate
pentru prima data (sau care au intrat Tn exploatare, daca
fnmatricularea nu este obligatorie) dupa 31 martie 2018.
Sistem de franare de incetinire X | X9 | X9 [ Xa) [f) Aplicabil autovehiculelor cu o masa maxima mai mare
de 16 tone sau autorizate sa tracteze remorci cu o masa
maxima mai mare de 10 tone, inmatriculate pentru prima
datd dupa 31 martie 2018. Sistemul de franare de
incetinire trebuie sa fie de tip lIA.
9) Aplicabil autovehiculelor cu 0 masa maxima mai mare
de 16 tone sau autorizate sa tracteze remorci cu 0 masa
maxima mai mare de 10 tone. Sistemul de franare de
incetinire trebuie sa fie de tip lIA.
9.24 SISTEMUL DE PROPULSIE
AL VEHICULULUI
9.2.4.2 [Rezervoare si butelii de X X | Xh [ X |h Aplicabil autovehiculelor care utilizeaza alti combustibili
combustibil decét hidrogen, inmatriculate pentru prima data dupa
31 decembrie 2026.
9.2.4.3 |Motor cu ardere interna X X Xi) X | Aplicabil autovehiculelor inmatriculate pentru prima
data dupa 31 decembrie 2026.
9.2.4.3.1 [Motor X X Xi) X | Aplicabil autovehiculelor inmatriculate pentru prima
data dupa 31 decembrie 2026.
9.2.4.3.2 | Sistem de evacuare X X X
9.2.4.4 | Grup motopropulsor electric X
9.2.4.4.1 | Dispozitii generale X X
9.2.4.4.2 | Sistem reincarcabil de stocare a Xi) X | Aplicabil autovehiculelor inmatriculate pentru prima
energiei electrice data dupa 31 decembrie 2026.
9.2.4.4.3 |Masuri impotriva propagarii X
termice
9.2.4.4.4 |Priza de incarcare a vehiculului X
9.2.4.5 |Pile de combustie cu hidrogen X X
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VEHICULE
OBSERVATII
SPECIFICATII TEHNICE EX/NI | EX/MN | AT FL
9.2.5 DISPOZITIVE DE INCALZIRE CU
COMBUSTIE
9.25.1 Xi) Xi) Xi) Xi) |)) Aplicabil autovehiculelor echipate dupa 30 iunie 1999.
9.2.5.2 Conformitate obligatorie nu mai tarziu de 1 ianuarie 2010
9.2.5.5 pentru vehiculele echipate inainte de 1 iulie 1999.
Se utilizeaza data primei inmatriculari, atunci cand data
echiparii nu este disponibila.
9.25.3 Xi) |)) Aplicabil autovehiculelor echipate dupa 30 iunie 1999.
9.2.54 Conformitate obligatorie nu mai tarziu de 1 ianuarie 2010
pentru vehiculele echipate inainte de 1 iulie 1999.
Se utilizeaza data primei inmatriculari, atunci cand data
echiparii nu este disponibila.
9.256 X X
9.2.6 DISPOZITIV DE LIMITARE Xk [ Xk [ Xk [ Xk [k} Aplicabil autovehiculelor cu masa maxima mai mare
A VITEZEI de 12 tone, Tnmatriculate pentru prima data dupa
31 decembrie 1987, si tuturor autovehiculelor cu masa
maxima mai mare de 3,5 tone, dar mai mica sau egala cu
12 tone, Tinmatriculate pentru prima datad dupa
31 decembrie 2007.
9.2.7 DISPOZITIVE DE CUPLARE X X X | X [ Aplicabil dispozitivelor de cuplare ale autovehiculelor si
ALE AUTOVEHICULELOR remorcilor inmatriculate (sau care au intrat in exploatare,
S| REMORCILOR daca inmatricularea nu este obligatorie) pentru prima
data dupa 31 martie 2018.
9.2.8 PREVENIREA ALTOR RISCURI X X
CAUZATE DE COMBUSTIBILI

9.2.1.2. MEMU trebuie sa satisfaca prescriptiile din prezentul
capitol aplicabile vehiculelor EX/III.

9.2.2. Echipament electric

9.2.2.1. Dispozitii generale

Instalatia electrica trebuie sa fie proiectata, construita si
protejata astfel incat sa nu provoace nicio aprindere sau niciun
scurtcircuit, in conditii normale de utilizare a vehiculelor.

Instalatia electrica trebuie sa satisfaca prescriptiile de la
pct. 9.2.2.2 pana la pct. 9.2.2.9, conform tabelului de la
pct. 9.2.1.

Grupul motopropulsor electric si componentele de Tnalta
tensiune care sunt conectate galvanic la acesta, conforme
prescriptiilor Regulamentului ONU nr. 1007), astfel cum a fost
modificat cel putin prin seria 03 de amendamente, nu trebuie sa
satisfaca prescriptiile de la pct. 9.2.2.2 pana la pct. 9.2.2.7.

9.2.2.2. Cablaj

9.2.2.2.1. Cabluri

Niciun cablu al circuitului electric nu trebuie sa transmita un
curent de o intensitate mai mare decat cea pentru care a fost
proiectat. Conductorii trebuie sa fie izolati in mod corespunzator.

Cablurile trebuie sa fie adecvate conditilor in care se
prevede a fi utilizate, in special conditiile de temperatura si de
compatibilitate cu fluidele.

Cablurile trebuie sa fie conforme cu ISO 6722-1:2011 +
Cor 01:2012, I1SO 6722-2:2013, ISO 19642-3:2019,
ISO 19642-4:2019, ISO 19642-5:2019 sau ISO 19642-6:2019.

Cabilurile trebuie sa fie fixate sigur si pozitionate astfel incat
sa fie protejate fata de solicitarile mecanice si termice.

9.2.2.2.2. Protectie suplimentara

Cablurile situate in spatele cabinei soferului si pe remorci
trebuie protejate suplimentar pentru a reduce la minimum
riscurile accidentale de aprindere sau scurtcircuit in cazul unui
impact sau al unei deformari.

Protectia suplimentara trebuie sa fie adecvata conditiilor

normale de utilizare a vehiculului.

1) Regulamentul ONU nr. 100 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele specifice pentru grupul

motopropulsor electric).
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Protectia suplimentara se considera conforma daca sunt utilizate cabluri multifilare conforme cu ISO 14572:2011,
ISO 19642-7:2019, ISO 19642-8:2019, ISO 19642-9:2019 sau ISO 19642-10:2019 ori se utilizeaza unul dintre exemplele din
figurile de la 9.2.2.2.2.1 1a 9.2.2.2.2.4%) de mai jos sau orice alta configuratie care prezinta o protectie similara adecvata.

Figura 9.2.2.2.2.1

Teava din poliamida canelata

Conductori
izolati

separati

Figura 9.2.2.2.2.2

Invelis izolator

:/ Conductori
< izolati
separati

/Teavé din poliamida canelata

Figura 9.2.2.2.2.3

Invelis din poliuretan Cu invelis interior

/

Conductori

izolati
separati

Figura 9.2.2.2.2.4

Strat exterior Strat interior

/ 7

Conductori

izolati
separati

Protectie din fire metalice
Cabilurile senzorilor de viteza de la roti nu au nevoie de protectie suplimentara.

Vehiculele EX/Il care sunt vanuri cu pereti rigizi construite intr-o singura etapa si la care cablajul din spatele cabinei
soferului este protejat de caroserie sunt considerate ca indeplinind cerinta referitoare la protectia suplimentara.

*) Figurile 9.2.2.2.2.1-9.2.2.2.2.4 sunt reproduse in facsimil.
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9.2.2.3. Sigurante si disjunctoare

Toate circuitele trebuie protejate prin sigurante fuzibile sau
disjunctoare automate, cu exceptia urmatoarelor circuite:

— de la bateria de pornire la sistemul de pornire la rece;

— de la bateria de pornire la alternator;

— de la alternator la cutia cu sigurante fuzibile sau
disjunctoare;

— de la bateria de pornire la demarorul motorului;

— de la bateria de pornire la cutia de comanda a sistemului
de franare de incetinire (a se vedea pct. 9.2.3.1.2), daca acest
sistem este electric sau electromagnetic;

— de la bateria de pornire la mecanismul electric de ridicare
a axei;

— de la bateria de pornire la echipamentul electric de
directie.

Circuitele neprotejate de mai sus trebuie sa fie cat mai scurte
posibil.

9.2.2.4. Baterii

Bornele bateriei trebuie sa fie izolate electric sau bateria
trebuie acoperita cu un capac izolator.

Bateriile care pot produce gaze inflamabile si care nu sunt
situate sub capota motorului trebuie instalate intr-o cutie
ventilata.

9.2.2.5. lluminare

Nu trebuie utilizate surse de lumina cu dulie filetata.

9.2.2.6. Conexiuni electrice dintre autovehicule si
remorci

9.2.2.6.1. Conexiunile electrice trebuie sa fie proiectate astfel
incat sa previna:

— patrunderea umezelii si a murdariei; partile conectate
trebuie sa aiba cel putin gradul de protectie IP54, conform
standardului CEI 60529;

— debransarea accidentald; conectoarele trebuie sa
indeplineasca prescriptiile de la punctul 5.6 din ISO 4091:2003.

9.2.2.6.2. Prescriptiile de la pct. 9.2.2.6.1 se considera a fi
indeplinite:

— pentru conectoarele standardizate pentru scopuri
specifice Th conformitate cu ISO 12098:20042), ISO 7638:20032),
EN 15207:2014 sau ISO 25981:20082);

— Tn cazul in care conexiunile electrice fac parte dintr-un
sistem automat de cuplare [a se vedea Regulamentul ONU
nr. 553)].

9.2.2.6.3. Conexiunile electrice folosite pentru alte scopuri
care tin de buna functionare a vehiculelor si echipamentelor
acestora pot fi folosite, cu conditia sa indeplineasca prescriptiile
delapct. 9.2.2.6.1.

9.2.2.7. Tensiune

Tensiunea nominald a sistemului electric nu trebuie sa
depaseasca 25V c.a. sau 60 V c.c.

Tensiuni superioare sunt admise in partile izolate galvanic
ale sistemului electric, cu conditia ca aceste parti sa nu fie
localizate la mai putin 0,5 metri de exteriorul compartimentului
de incarcare sau al cisternei.

In plus, sistemele care functioneaza la o tensiune mai mare
de 1.000V c.a. sau 1.500V c.c. trebuie amplasate intr-o cutie
inchisa.

Utilizarea surselor de lumina cu xenon este permisa numai in
cazul in care acestea au startere integrate.

9.2.2.8. Deconectarea circuitelor electrice

9.2.2.8.1. Dispozitivele care asigura deconectarea circuitelor
electrice pentru toate nivelurile de tensiune trebuie montate cat
mai aproape posibil de sursele de energie. In cazul in care
dispozitivul deconecteaza numai cablul ce provine de la sursa
de energie, acesta trebuie sa deconecteze cablul de alimentare.

2) ISO 4009 la care se face referire in acest standard nu trebuie aplicat.

9.2.2.8.2. Un dispozitiv de comanda pentru facilitarea
deconectarii trebuie instalat Tn cabina conducatorului auto.
Acesta trebuie sa fie usor accesibil pentru conducatorul auto si
semnalizat distinct. El trebuie sa fie protejat impotriva actionarii
involuntare fie printr-un capac de protectie, fie cu un dispozitiv
de comanda cu miscare dubla, fie prin alte mijloace
corespunzatoare. Pot fi instalate dispozitive de comanda
suplimentare, cu conditia ca acestea sa fie identificate in mod
distinct si protejate impotriva unei actionari involuntare. Daca
dispozitivul (dispozitivele) de comanda este (sunt) actionat(e)
electric, circuitele dispozitivului (dispozitivelor) de comanda
trebuie sa respecte prescriptiile de la pct. 9.2.2.9.

9.2.2.8.3. Dispozitivele care asigura deconectarea circuitelor
electrice trebuie sa fie proiectate astfel incat sa poata fi actionate
atunci cand vehiculul este in stationare. Deconectarea trebuie
sa fie finalizata in termen de 30 de secunde de la activarea
dispozitivului de control.

9.2.2.8.4. Dispozitivul trebuie sa fie instalat astfel incat sa fie
respectat gradul de protectie IP65, in conformitate cu standardul
CEI 60529.

9.2.2.8.5. Conexiunile electrice la dispozitiv

Sistemele a caror tensiune depaseste 25V c.a. sau 60 V c.c.
si sistemele care fac obiectul Regulamentului ONU nr. 100
trebuie sa respecte cerintele regulamentului respectiv.

Sistemele cu o tensiune de pana la 25V c.a. sau 60V c.c.
trebuie sa aiba un grad de protectie IP54, in conformitate cu
standardul CEI 60529. Totusi, acest lucru nu este necesar daca
aceste conexiuni se afla in interiorul unei cutii, care poate fi cea
a bateriei. In acest caz, este suficientd protejarea acestor
conexiuni impotriva scurtcircuitelor prin intermediul unui capac
din cauciuc, de exemplu.

9.2.2.9. Circuite alimentate in permanenta

9.2.2.9.1. a) Acele parti ale instalatiei electrice, inclusiv
conductorii, care trebuie sa ramana sub tensiune atunci cand
dispozitivul care asigurd deconectarea circuitelor electrice este
activat trebuie sa aiba caracteristici adecvate pentru utilizarea in
zone periculoase. Acest echipament trebuie sa satisfaca
dispozitiile generale ale standardului CEIl 60079, partile 0 si 144)
si dispozitiile suplimentare aplicabile ale standardului CEI60079,
partile 1,2, 5,6, 7, 11, 15, 18, 26 sau 28.

b) Pentru aplicarea standardului CEI 60079, partea 144),
trebuie utilizata clasificarea urmatoare:

Echipamentul electric aflat permanent sub tensiune, inclusiv
conductorii, care nu este supus prescriptiilor pct. 9.2.2.4 si
9.2.2.8 trebuie sa satisfaca prescriptiile aplicabile zonei 1 pentru
echipamentul electric in general sau prescriptiile aplicabile
zonei 2 pentru echipamentul electric situat in cabina
conducatorului auto. Trebuie indeplinite prescriptiile aplicabile
grupei de explozie IIC, clasa de temperatura T6.

Totusi, pentru echipamentul electric aflat in permanenta sub
tensiune, instalat intr-un mediu unde temperatura determinata
de echipamentul neelectric situat in acelasi mediu depaseste
limita de temperatura T6, clasa de temperatura a echipamentului
electric aflat sub tensiune in permanenta trebuie sa fie cel putin
T4.

¢) Conductorii de alimentare pentru echipamentul electric
aflat in permanenta sub tensiune fie trebuie s& indeplineasca
prescriptiile standardului CElI 60079, partea 7 (,Securitate
crescuta”) si sa fie protejati de o siguranta sau un intrerupator
automat al circuitului plasat cat mai aproape posibil de sursa de
alimentare, fie, in cazul unui ,echipament de siguranta intrinsec”,
trebuie sa fie protejati printr-un dispozitiv de siguranta plasat cat
mai aproape posibil de sursa de alimentare.

3) Regulamentul ONU nr. 55 (Dispozitii uniforme privind omologarea componentelor mecanice de cuplare ale ansamblurilor de vehicule).
4) Dispozitiile standardului CEI 60079, partea 14, nu prevaleaza asupra dispozitiilor prezentei parti.
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9.2.2.9.2. Conexiunile de derivatie ale dispozitivului care
asigura deconectarea circuitelor electrice pentru echipamentul
electric care trebuie sa ramana sub tensiune atunci cand
dispozitivul este activat trebuie protejate impotriva supraincalzirii
printr-o metoda adecvata, cum ar fi o siguranta fuzibila, un
intrerupéator sau un dispozitiv de siguranta (limitator de curent).

9.2.3. Echipament de franare

9.2.3.1. Dispozitii generale

9.2.3.1.1. Autovehiculele si remorcile destinate s& constituie
o unitate de transport pentru marfuri periculoase trebuie sa
indeplineasca toate prescriptile tehnice aplicabile din
Regulamentul ONU nr. 135), cu modificarile ulterioare, conform
datelor de aplicare specificate in acesta. Vehiculele echipate cu
un sistem de frnare electrica recuperativa trebuie sa
indeplineasca toate prescriptile tehnice aplicabile din
Regulamentul ONU nr. 13, astfel cum a fost modificat cel putin
prin seria 11 de amendamente, dupa caz.

Remorcile cu franare recuperativa
motopropulsor electric nu sunt permise.

9.2.3.1.2. Vehiculele EX/ll, EX/IIl, FL si AT trebuie sa
indeplineasca dispozitiile din anexa 5 la Regulamentul ONU
nr. 13.

9.2.3.2. (Abrogat)

9.2.3.3. Sistem de franare de incetinire a vehiculului

Vehiculele echipate cu un sistem de franare de incetinire
care emite temperaturi ridicate, plasat in spatele peretelui din
spate al cabinei, trebuie prevazute cu un ecran termic intre acest
sistem si cisterna sau Tncarcéatura, fixat solid si astfel dispus
incat sa permita evitarea oricarei incalziri, chiar locala, a
peretelui cisternei sau a incarcaturii.

Tn plus, acest ecran termic trebuie s& protejeze sistemul de
frAnare Tmpotriva scurgerilor, chiar accidentale, ale produsului
transportat. Se va considera drept satisfacatoare o protectie
care are, de exemplu, un ecran cu pereti dubli.

9.2.4. Sistemul de propulsie al vehiculului

9.2.4.1. Dispozitii generale

Dispozitiile tehnice de mai jos se aplica conform tabelului de
la pct. 9.2.1.

Vehiculele hibride echipate cu motor cu ardere interna si grup
motopropulsor electric trebuie sa indeplineasca prescriptiile
aplicabile de la pct. 9.2.4.2 pana la pct. 9.2.4.5.

9.2.4.2. Rezervoare si butelii de combustibil

Rezervoarele si butelile de combustibil pentru alimentarea
motorului sau a pilei de combustie a vehiculului trebuie sa
indeplineasca urmatoarele prescriptii:

a) in caz de scurgere in conditii normale de transport,
combustibilul lichid sau faza lichida a combustibilului gazos
trebuie sa se scurga catre sol si nu trebuie sa vina in contact cu
incarcatura sau cu partile calde ale vehiculului;

b) rezervoarele pentru combustibili lichizi trebuie sa respecte
prescriptiile Regulamentului ONU nr. 346); rezervoarele care
contin benzina trebuie echipate cu un dispozitiv antiflacara

sau cu grup

eficient, care sa se adapteze la orificiul de umplere, sau cu un
dispozitiv care permite mentinerea acestui orificiu inchis ermetic;

c) rezervoarele pentru GNL si buteliile pentru GNC trebuie
sa Tndeplineasca prescriptiile aplicabile ale Regulamentului
ONU nr. 1107);

d) rezervoarele pentru GPL trebuie sa indeplineasca
prescriptiile aplicabile ale Regulamentului ONU nr. 678);

e) rezervoarele si butelile pentru hidrogen trebuie sa
indeplineasca prescriptiile aplicabile ale Regulamentului ONU
nr. 1349), astfel cum a fost modificat cel putin prin seria 02 de
amendamente, sau rezervoarele pentru hidrogen lichid trebuie
sa TIndeplineasca prescriptile tehnice aplicabile ale
Regulamentului Tehnic Global nr. 1310), amendamentul 1,
partea 7,

f) orificiile de descércare ale dispozitivelor de siguranta si/sau
ale supapelor de siguranta ale rezervoarelor de combustibil care
contin combustibili gazosi trebuie sa fie orientate intr-o alta
directie decat cea a prizelor de aer, a sistemelor de stocare a
energiei electrice, a rezervoarelor de combustibil, a incarcaturii
sau a partilor calde ale vehiculului si nu trebuie sa afecteze
suprafetele inchise, alte vehicule, sistemele montate la exterior
care au prize de aer (de exemplu, sistemele de aer conditionat),
admisia motorului sau evacuarea motorului. Conductele
sistemului de alimentare nu trebuie fixate pe rezervorul cisternei
care contine incarcatura.

9.2.4.3. Motor cu ardere interna

9.2.4.3.1. Motor

Motorul care propulseaza vehiculul trebuie echipat si
amplasat astfel incat sa se evite orice pericol pentru incarcatura
ca urmare a incalzirii sau aprinderii. Utilizarea unui combustibil
este permisd numai daca componentele sunt omologate si
instalarea lor indeplineste prescriptile de la pct. 9.2.2 si
prescriptiile tehnice ale:

a) Regulamentului ONU nr. 110 pentru GNC sau GNL;

b) Regulamentului ONU nr. 67 pentru GPL;

c) Regulamentului ONU nr. 134 pentru hidrogen comprimat
si prescriptiile tehnice ale Regulamentului Tehnic Global nr. 13,
amendamentul 1 pentru hidrogen lichid, dupa caz.

In cazul vehiculelor EX/II si EX/III, motorul trebuie s3 fie un
motor cu aprindere prin comprimare care utilizeazad numai
combustibili lichizi cu punct de aprindere mai mare de 55° C.
Nu trebuie utilizate gaze.

9.2.4.3.2. Sistem de evacuare

Sistemul de evacuare (inclusiv tubulatura de evacuare)
trebuie directionat sau protejat astfel incat sa se evite orice
pericol pentru incarcatura ca urmare a incalzirii sau aprinderii.
Partile sistemului de evacuare situate direct sub rezervorul de
combustibil (diesel) trebuie sa se gaseasca la o distanta de cel
putin 100 mm sau sa fie protejate printr-un ecran termic.

9.2.4.4. Grup motopropulsor electric

Grupurile motopropulsoare electrice nu trebuie utilizate
pentru vehiculele EX. Remorcile cu franare recuperativa sau cu
grup motopropulsor electric nu sunt permise.

5) Regulamentul ONU nr. 13 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce priveste franarea).
6) Regulamentul ONU nr. 34 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste riscurile de incendiu).

7) Regulamentul ONU nr. 110 [Dispozitii uniforme privind omologarea:

|. componentelor specifice ale autovehiculelor care utilizeaza in sistemele lor de propulsie gaz natural comprimat (GNC) si/sau gaz natural lichefiat (GNL);
Il. vehiculelor in ceea ce priveste instalarea componentelor specifice de un tip omologat pentru utilizarea gazului natural comprimat (GNC) si/sau a

gazului natural lichefiat (GNL) in sistemul lor de propulsie].

8) Regulamentul ONU nr. 67 (Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. echipamentelor specifice pentru vehiculele din categoria M si N, care utilizeaza gaz petrolier lichefiat in sistemul de propulsie;
I vehiculelor din categoria M si N dotate cu echipamente specifice pentru utilizarea gazului petrolier lichefiat in sistemul lor de propulsie, in ceea ce

priveste instalarea unui astfel de echipament)

9) Regulamentul ONU nr. 134 [Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor si a componentelor acestora in ceea ce priveste performanta in

materie de siguranta a vehiculelor alimentate cu hidrogen (HFCV)].

10) Regulamentul Tehnic Global nr. 13 privind vehiculele cu pila de combustie cu hidrogen.
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9.2.4.4.1. Dispozitii generale

Grupul motopropulsor electric trebuie sa indeplineasca
prescriptile Regulamentului ONU nr. 100, astfel cum a fost
modificat cel putin prin seria 03 de amendamente.

Vehiculele cu grup motopropulsor electric trebuie sa fie
echipate cu un sistem de monitorizare a rezistentei izolatiei.

Vehiculul trebuie s& emitd semnale externe in conditii de
stationare, suplimentar avertizarii pe care o primeste
conducatorul auto in cabina, in conformitate cu prescriptiile
pct. 6.15.1 din Regulamentul ONU nr. 100, astfel cum a fost
modificat cel putin prin seria 03 de amendamente.

9.2.4.4.2. Sistem reincarcabil de stocare a energiei electrice
(SRSEE)

NOTA:

Alte abrevieri pentru SRSEE sunt folosite in alte documentatii
pentru sisteme similare (de exemplu, SRSE).

SRSEE-ul vehiculelor cu grup motopropulsor electric trebuie
sa fie proiectat si fabricat tindnd cont de o evaluare a riscurilor,
in conformitate cu ISO 6469-1:2019/Amd 1:2022, pentru a
asigura siguranta in conditii normale de operare. Examinarea
trebuie sa fie efectuata de catre un serviciu tehnic, precum un
serviciu tehnic de omologare a vehiculelor, in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 100, astfel cum a fost modificat cel putin
prin seria 03 de amendamente.

NOTA:

Conditiile normale de operare includ, de asemenea, situatiile
de functionare defectuoasa si situatiile accidentale previzibile in
mod rezonabil.

9.2.4.4.3. Masuri impotriva propagarii termice

In cazul SRSEE care contin celule pentru care nu se poate
garanta limitarea propagarii termice in interiorul SRSEE, trebuie
luate masuri pentru a reduce pericolul asupra incarcaturii ca
urmare a incalzirii sau aprinderii.

9.2.4.4.4. Priza de incarcare a vehiculului

Priza de incarcare a vehiculului trebuie sa fie prevazuta cu o
functie de detectare termica ce limiteaza sau intrerupe transferul
de curent, in conformitate cu ISO 17409:2020, atunci cand
temperatura depéaseste valorile nominale ale componentelor sau
limitele prevazute de standardele de produs aplicabile (A se
vedea, de exemplu, standardul CEIl 62196-3-1:2020.).

9.2.4.5. Vehicule cu pile de combustie cu hidrogen

9.2.4.5.1. Vehiculele cu pile de combustie cu hidrogen
trebuie sa& indeplineascd prescriptile pentru grupul
motopropulsor electric de la pct. 9.2.4.4.

9.2.4.5.2. Vehiculele cu pile de combustie cu hidrogen
trebuie sa fie conforme cu Regulamentul ONU nr. 134, astfel
cum a fost modificat cel putin prin seria 02 de amendamente.
Pentru vehiculele care utilizeazad hidrogen lichid se aplica
prescriptiile tehnice din Regulamentul Tehnic Global nr. 13,
amendamentul 1.

9.2.4.5.3. Dispozitivele de inchidere ale rezervoarelor pentru
hidrogen trebuie sa se inchida automat:

a) atunci cand vehiculul nu mai este in modul de conducere;

b) la o decelerare de 3,25 m/s-2 timp de 0,7 s;

c) In cazul unei rasturnari laterale la un unghi mai mare
de 23°.

Dispozitivele de inchidere pot fi redeschise printr-o actiune
deliberata a conducatorului auto.

9.2.5. Dispozitive de incalzire cu combustie

9.2.5.1. Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa
indeplineasca prescriptiile tehnice aplicabile din Regulamentul
ONU nr. 12211), cu modificarile ulterioare, in conformitate cu
datele de aplicare specificate Tn acesta, precum si prevederile
de la pct. 9.2.5.2 pana la pct. 9.2.5.6, aplicabile conform
tabelului de la pct. 9.2.1.

9.2.5.2. Dispozitivele de Tncalzire cu combustie si conductele
lor de evacuare a gazelor trebuie concepute, amplasate si
protejate sau acoperite astfel incat sa previna orice risc
inacceptabil de incalzire ori de aprindere a incarcaturii. Aceasta
prescriptie se considera satisfacutd daca rezervorul si sistemul
de evacuare ale dispozitivului sunt conforme cu dispozitiile
similare celor prescrise pentru rezervoarele de combustibil si
sistemele de evacuare ale vehiculelor de la pct. 9.2.4.2 si,
respectiv, pct. 9.2.4.3.2.

9.2.5.3. Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa
poata fi scoase din functiune cel putin prin urmatoarele metode:

a) intrerupere manuala deliberata din cabina conducatorului
auto;

b) oprirea motorului vehiculului; in acest caz, dispozitivul de
incadlzire poate fi repus in functiune manual de catre
conducatorul auto;

c) pornirea unei pompe de alimentare de pe autovehiculul
pentru substantele periculoase transportate.

9.2.5.4. O functionare reziduala este permisa dupa ce
dispozitivele de incalzire au fost scoase din functiune. Pentru
metodele de la pct. 9.2.5.3 lit. b) si ¢), alimentarea cu aer de
combustie trebuie sa fie intrerupta prin masuri adecvate, dupa
un ciclu de functionare reziduala de maximum 40 de secunde.
Trebuie utilizate numai dispozitive de incalzire cu combustie
pentru care s-a demonstrat ca schimbatorul de caldura rezista
la un ciclu de functionare reziduala redus, de 40 de secunde,
pe durata utilizarii normale.

9.2.5.5. Dispozitivul de incalzire cu combustie trebuie pus in
functiune manual. Dispozitivele de programare sunt interzise.

9.2.5.6. Sistemele de incalzire cu combustie care utilizeaza
combustibili gazosi nu sunt permise.

9.2.6. Dispozitiv de limitare a vitezei

Autovehiculele (purtatoare si tractoarele pentru semiremorci)
cu 0 masa maxima mai mare de 3,5 tone trebuie echipate cu un
dispozitiv de limitare a vitezei sau cu o functie de limitare a
vitezei, conform prescriptiilor tehnice din Regulamentul ONU
nr. 8912), cu modificarile ulterioare. Dispozitivul de limitare a
vitezei sau functia de limitare a vitezei va fi reglat(a) astfel incat
viteza sa nu depaseasca 90 km/h.

9.2.7. Dispozitive de cuplare ale autovehiculelor si
remorcilor

Dispozitivele de cuplare ale autovehiculelor si remorcilor
trebuie sa indeplineasca prescriptile Regulamentului ONU
nr. 55, cu modificarile ulterioare, conform datelor de aplicare
specificate in acesta.

9.2.8. Prevenirea altor riscuri cauzate de combustibili

9.2.8.1. Sistemele de alimentare cu GNL si hidrogen lichid
ale motoarelor trebuie sa fie echipate si situate astfel incat sa fie
evitat orice pericol pentru incarcatura care poate fi cauzat de
faptul ca gazul este refrigerat.

1) Regulamentul ONU nr. 122 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce priveste sistemele lor de incalzire).

12) Regulamentul ONU nr. 89 [Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. vehiculelor cu privire la limitarea vitezei maxime sau la functia reglabila de limitare a vitezei;

1. vehiculelor cu privire la instalarea unui dispozitiv limitator de viteza (DLV) sau a unui dispozitiv limitator reglabil de viteza (DLRV) de tip omologat.

I1l. dispozitivelor limitatoare de viteza (DLV) si a dispozitivelor limitatoare reglabile de viteza (DLRV)].
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
privind modificarea unor acte normative din domeniul feroviar

Avand in vedere prevederile:

— art. 16 alin. (2) lit. i) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranta feroviara;
— art. 1 alin. (1) din Hotararea Guvernului nr. 309/2023 privind organizarea si functionarea Autoritatii de Siguranta

Feroviara Roméane — ASFR;

— art. 2 lit. ss) din anexa la Hotararea Guvernului nr. 309/2023 privind organizarea si functionarea Autoritatii de Siguranta

Feroviara Romane — ASFR,

in temeiul prevederilor art. 5 pct. 5 si ale art. 9 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completérile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. I. — Anexa nr. 1 la Ordinul ministrului transportului,
constructiilor si turismului nr. 2.262/2005 privind autorizarea
personalului cu responsabilitati Tn siguranta circulatiei care
urmeaza sa desfasoare pe propria raspundere activitati
specifice transportului feroviar, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 113 din 7 februarie 2006, cu modificarile
si completarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 8 alineatul (1), litera s) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

»S) executarea serviciului de catre personalul cu
responsabilitati in siguranta circulatiei feroviare constatat sub
influenta bauturilor alcoolice si/sau a substantelor psihoactive
conform buletinului de analiza toxicologica.”

2. La articolul 8 alineatul (5), litera c) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

,C) 90 de zile pentru cazul prevazut la alin. (1) lit. s).”

Art. Il. — Anexa nr. 1 la Ordinul ministrului transporturilor
nr. 615/2015 privind aprobarea Procedurii pentru obtinerea
permisului de mecanic de locomotiva, Cerintelor privind
procedurile de eliberare si actualizare a certificatului si Cerintelor
si procedurii de recunoastere a persoanelor si organismelor,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 346 din

20 mai 2015, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 28 alineatul (2), litera p) se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

.p) executarea serviciului de catre personalul cu
responsabilitati in siguranta circulatiei feroviare constatat sub
influenta bauturilor alcoolice si/sau a substantelor psihoactive
conform buletinului de analiza toxicologica.”

2. La articolul 28, alineatul (6) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

»(6) Pentru cazul prevazut la alin. (2) lit. p), perioada de
suspendare a permisului de mecanic de locomotiva este de
90 de zile.”

Art. lll. — Prevederile prezentului ordin vor fi duse la indeplinire
de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR,
operatorii economici prevazuti la art. 2 alin. (1) din Ordinul
ministrului  transporturilor,  constructiilor si  turismului
nr. 2.262/2005, cu modificarile si completarile ulterioare, precum
si de catre operatorii de transport feroviar si administratorul/
gestionarii de infrastructura feroviara prevazuti la art. 6 din
Ordinul ministrului transporturilor nr. 615/2015, cu modificarile
si completarile ulterioare.

Art. IV. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I.

Ministrul transporturilor si infrastructurii

Ciprian-Constantin Serban

Bucuresti, 6 august 2025.
Nr. 1.303.
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MINISTERUL EDUCATIEI SI CERCETARII

ORDIN
privind acordarea autorizatiei de functionare provizorie
unitatii de invatamant preuniversitar particular Scoala Gimnaziala ,,Omega Nazna”
din satul Nazna, comuna Sancraiu de Mures, judetul Mures

Avand in vedere prevederile:

— Legii invatdmantului preuniversitar nr. 198/2023, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordinului ministrului educatiei nr. 6.072/2023 privind aprobarea unor masuri tranzitorii aplicabile la nivelul sistemului
national de invatamant preuniversitar si superior, cu modificarile ulterioare;

— art. 11 lit. a), respectiv ale art. 15 lit. ) din anexa nr. 1 la Hotararea Guvernului nr. 155/2022 privind aprobarea
Regulamentului de organizare si functionare al Agentiei Romane de Asigurare a Calitatii in Tnv&tamantul Preuniversitar;

— Hotarérii Guvernului nr. 993/2020 privind aprobarea Metodologiei de evaluare institutionald in vederea autorizarii,
acreditarii si evaluarii periodice a organizatiilor furnizoare de educatie, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Hotararii Guvernului nr. 994/2020 privind aprobarea standardelor de autorizare de functionare provizorie si a
standardelor de acreditare si de evaluare externa periodica in invatamantul preuniversitar, cu modificarile ulterioare;

— Hotararii Consiliului Agentiei Romane de Asigurare a Calitatii in invatamantul Preuniversitar nr. 5 din 22.05.2025;

— Referatului de aprobare nr. 3.982 din 26.05.2025 a proiectului de ordin al ministrului educatiei si cercetarii privind
acordarea autorizatiei de functionare provizorie unitatii de invatamant preuniversitar particular Scoala Gimnaziala ,Omega Nazna”
din satul Nazna, comuna Séncraiu de Mures, judetul Mures, pentru nivelurile de invatamant ,anteprescolar” si ,prescolar”, limba

de predare ,roméand”, forma de invatamant ,program prelungit”, respectiv nivelurile de invatamant ,primar” si ,gimnazial”, limba de

31l

predare ,romana”, forma de invatamant ,cu frecventa (zi)”,

in temeiul art. 13 alin. (3) din Hotararea Guvernului nr. 731/2024 privind organizarea si functionarea Ministerului Educatiei

si Cercetarii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul educatiei si cercetarii emite prezentul ordin.

Art. 1. — (1) Se acorda autorizatia de functionare provizorie
unitati de Tnvataméant preuniversitar particular Scoala
Gimnaziala ,Omega Nazna”, cu sediul principal in Str. Principala
nr. 87, satul Nazna, comuna Séncraiu de Mures, judetul Mures,
si sediile secundare din Str. Principala nr. 83, satul Nazna,
comuna Sancraiu de Mures, judetul Mures, Str. Principala nr. 91,
satul Nazna, comuna Sancraiu de Mures, judetul Mures,
nivelurile de invatdmant ,anteprescolar” si ,prescolar”, limba de
predare ,romana”, forma de invatamant ,program prelungit”,
respectiv nivelurile de invatamant ,primar” si ,gimnazial’, limba
de predare ,roméana”, forma de invatamant ,cu frecventa (zi)”,
fncepéand cu anul scolar 2025-2026.

(2) Formatiunile de studiu pentru nivelurile de Tnvatamant
,anteprescolar” si ,prescolar” se scolarizeaza in sediul din
Str. Principala nr. 87, satul Nazna, comuna Sancraiu de Mures,
judetul Mures.

(3) Formatiunile de studiu pentru nivelul de Tnvatamant
,primar” se scolarizeaza in sediul din Str. Principala nr. 83, satul
Nazna, comuna Sancraiu de Mures, judetul Mures.

(4) Formatiunile de studiu pentru nivelul de invatamant
,<gimnazial” se scolarizeaza in sediul din Str. Principala nr. 91,
satul Nazna, comuna Séncraiu de Mures, judetul Mures.

(5) Prezentul ordin reprezinta actul de infiintare al unitatii de
invatamant preuniversitar particular Scoala Gimnaziala ,Omega
Nazna” din satul Nazna, comuna Sancraiu de Mures, judetul
Mures.

Art. 2. — Autorizatia de functionare provizorie confera unitatii
de invataméant preuniversitar particular Scoala Gimnaziala
,Omega Nazna” din satul Nazna, comuna Séncraiu de Mures,
judetul Mures, calitatea de furnizor de educatie, respectiv dreptul
de organizare si desfasurare a procesului de invatamant pentru
nivelurile de invatamant, limba de predare si formele de
invatamant mentionate la art. 1 alin. (1).

Art. 3. — (1) Unitatea de invatamant preuniversitar particular
Scoala Gimnaziala ,Omega Nazna” din satul Nazna, comuna
Séancraiu de Mures, judetul Mures, autorizata potrivit dispozitiilor
art. 1, este persoana juridicad de drept privat si de utilitate

publica, parte a sistemului national de invatamant, beneficiaza
de toate drepturile si are obligatiile prevazute de lege.

(2) Unitatea de Tnvatamant preuniversitar particular Scoala
Gimnaziala ,Omega Nazna” din satul Nazna, comuna Sancraiu
de Mures, judetul Mures, are capacitatea maxima de scolarizare
de 23 de formatiuni de studiu/2 schimburi (maximum
13 formatiuni de studiu/schimbul 1 si maximum 10 formatiuni de
studiu/schimbul 2).

Art. 4. — (1) Unitatea de invatamant preuniversitar particular
Scoala Gimnaziald ,Omega Nazna” din satul Nazna, comuna
Séncraiu de Mures, judetul Mures, are urmatoarele obligatii:

a) de a angaja personal didactic si administrativ pentru
formatiunile de studiu scolarizate conform dispozitiilor art. 1,
cu respectarea prevederilor Legii Tnvatamantului preuniversitar
nr. 198/2023, cu modificarile si completarile ulterioare, precum
si a tuturor celorlalte reglementari legale in vigoare;

b) de a solicita acreditarea in termen de maximum doi ani de
la absolvirea primei promotii, conform prevederilor legale in
vigoare, pentru nivelurile de invatamant, limba de predare si
formele de invatamant mentionate la art. 1 alin. (1);

c¢) de a intocmi si Tnainta Agentiei Roméane de Asigurare a
Calitatii in Tnvatdmantul Preuniversitar raportul anual de
evaluare internd a calitatii, pana cel mai tarziu la data de
15 octombrie a fiecarui an (https://calitate.aracip.eu).

(2) Proprietarul imobilului de la adresa mentionata, in care
se desfasoara activitatile de invatamant, are obligatia de a
asigura conditiile de functionare, inclusiv obtinerea si mentinerea
autorizatiei sanitare si a autorizatiei de securitate la incendiu.

(3) Agentia Romana de Asigurare a Calitatii in Invatamantul
Preuniversitar, in colaborare cu Inspectoratul Scolar Judetean
Mures, va monitoriza punerea in aplicare a prevederilor
prezentului ordin.

Art. 5. — Unitatea de invatamant preuniversitar particular
Scoala Gimnaziala ,Omega Nazna” din satul Nazna, comuna
Séncraiu de Mures, judetul Mures, este monitorizata si
controlata periodic de Ministerul Educatiei si Cercetarii, Agentia
Romana de Asigurare a Calitatii in Tnvatamantul Preuniversitar



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 758/13.VI11.2025

si de Inspectoratul Scolar Judetean Mures, in vederea verificarii
respectarii standardelor care au stat la baza acordarii
autorizatiei de functionare provizorie.

Art. 6. — Fundatia Omega Nazna, in calitate de persoana
juridica initiatoare, unitatea de finvatamant preuniversitar
particular Scoala Gimnaziald ,Omega Nazna” din satul Nazna,

15

comuna Séncraiu de Mures, judetul Mures, Ministerul Educatiei
si Cercetarii, Inspectoratul Scolar Judetean Mures si Agentia
Romana de Asigurare a Calitatii in Tnvatamantul Preuniversitar
duc la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 7. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Roméniei, Partea |.

p. Ministrul educatiei si cercetarii,
Gigel Paraschiv,
secretar de stat

Bucuresti, 3 iulie 2025.
Nr. 4.466.

MINISTERUL EDUCATIEI SI CERCETARII

ORDIN
privind acordarea autorizatiei de functionare provizorie unitatii de invataméant preuniversitar de stat
Scoala Gimnaziala Jijila din judetul Tulcea

Avand in vedere prevederile:

— Legii Invatadmantului preuniversitar nr. 198/2023, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordinului ministrului educatiei nr. 6.072/2023 privind aprobarea unor masuri tranzitorii aplicabile la nivelul sistemului
national de invatamant preuniversitar si superior, cu modificarile ulterioare;

— art. 11 lit. a), respectiv ale art. 15 lit. e) din anexa nr. 1 la Hotararea Guvernului nr. 155/2022 privind aprobarea
Regulamentului de organizare si functionare al Agentiei Roméane de Asigurare a Calitatii in Tnvatdmantul Preuniversitar;

— Hotarérii Guvernului nr. 993/2020 privind aprobarea Metodologiei de evaluare institutionald in vederea autorizarii,
acreditarii si evaluarii periodice a organizatiilor furnizoare de educatie, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Hotarérii Guvernului nr. 994/2020 privind aprobarea standardelor de autorizare de functionare provizorie si a
standardelor de acreditare si de evaluare externa periodica in invatdmantul preuniversitar, cu modificarile ulterioare;

— Hotararii Consiliului Agentiei Romane de Asigurare a Calitatii in invatamantul Preuniversitar nr. 5 din 22.05.2025;

— Referatului de aprobare nr. 4.069 din 27.05.2025 a proiectului de ordin al ministrului educatiei si cercetarii privind
acordarea autorizatiei de functionare provizorie unitéatii de invatamant preuniversitar de stat Scoala Gimnaziala Jijila din judetul

Tulcea, pentru nivelul de invatamant ,prescolar”,

limba de predare ,romana

A vy

, forma de invatamant ,program prelungit”,

in temeiul art. 13 alin. (3) din Hotararea Guvernului nr. 731/2024 privind organizarea si functionarea Ministerului Educatiei

si Cercetarii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul educatiei si cercetarii emite prezentul ordin.

Art. 1. — Se acorda autorizatia de functionare provizorie
unitatii de invatamant preuniversitar de stat Scoala Gimnaziala
Jijila, cu sediul in Str. Victoriei nr. 31, comuna Jijila, judetul
Tulcea, pentru nivelul de invatamant ,prescolar”, limba de
predare ,romana”, forma de invatamant ,program prelungit”,
fncepéand cu anul scolar 2025-2026.

Art. 2. — Autorizatia de functionare provizorie confera unitatii
de invatamant preuniversitar de stat Scoala Gimnaziala Jijila din
judetul Tulcea calitatea de furnizor de educatie, respectiv dreptul
de organizare si desfasurare a procesului de invatamant pentru
nivelul de invatamant, limba de predare si forma de invatamant
mentionate la art. 1.

Art. 3. — (1) Unitatea de invatamant preuniversitar de stat
Scoala Gimnaziala Jijila din judetul Tulcea este persoana
juridicd de drept public, parte a sistemului national de
fnvatamant, beneficiaza de toate drepturile si are obligatiile
prevazute de lege.

(2) Unitatea de invatamant preuniversitar de stat Scoala
Gimnaziala Jijila din judetul Tulcea are capacitatea maxima de
scolarizare de 36 de formatiuni de studiu/2 schimburi
(maximum 22 formatiuni de studiu/schimbul 1 si maximum
14 formatiuni de studiu/schimbul 2).

Art. 4. — (1) Unitatea de invatamant preuniversitar de stat
Scoala Gimnaziala Jijila din judetul Tulcea are urmatoarele
obligatii:

a) de a angaja personal didactic si administrativ pentru
formatiunile de studiu scolarizate conform dispozitiilor art. 1,
cu respectarea prevederilor Legii Tnvatamantului preuniversitar
nr. 198/2023, cu modificarile si completarile ulterioare, precum
si a tuturor celorlalte reglementari legale in vigoare;

b) de a solicita acreditarea Tn termen de maximum doi ani de
la absolvirea primei promotii, conform prevederilor legale in
vigoare, pentru nivelul de invatamant ,prescolar”, limba de
predare ,romana”, forma de invatamant ,program prelungit”;

c) de a intocmi si inainta Agentiei Roméane de Asigurare a
Calitatii in Invatamantul Preuniversitar raportul anual de
evaluare internd a calitatii, pana cel mai tarziu la data de
15 octombrie a fiecarui an (https://calitate.aracip.eu).

(2) Proprietarul imobilului de la adresa mentionata, in care
se desfasoarad activitatile de invatamant, are obligatia de a
asigura conditiile de functionare, inclusiv obtinerea si mentinerea
autorizatiei sanitare si a autorizatiei de securitate la incendiu.

(3) Agentia Roméana de Asigurare a Calitatii in Invatamantul
Preuniversitar, in colaborare cu Inspectoratul Scolar Judetean
Tulcea, va monitoriza punerea in aplicare a prevederilor
prezentului ordin.
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Art. 5. — Unitatea de Tnvatamant preuniversitar de stat Art. 6. — Unitatea de Tnvatamant preuniversitar de stat
Scoala Gimnaziala Jijila din judetul Tulcea este monitorizata si  Scoala Gimnaziala Jijila din judetul Tulcea, Ministerul Educatiei
controlata periodic de Ministerul Educatiei si Cercetarii, Agentia si Cercetarii, Inspectoratul Scolar Judetean Tulcea si Agentia
Romana de Asigurare a Calitatii in Tnvatdmantul Preuniversitar  Roméana de Asigurare a Calitatii in invatamantul Preuniversitar
si de Inspectoratul Scolar Judetean Tulcea, in vederea verificarii  duc la indeplinire prevederile prezentului ordin.
respectarii standardelor care au stat la baza acordarii Art. 7. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al

autorizatiei de functionare provizorie. Romaniei, Partea |.

p. Ministrul educatiei si cercetarii,
Gigel Paraschiv,
secretar de stat

Bucuresti, 14 iulie 2025.
Nr. 4.535.
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